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Charakterystyka i skrocony opis inwestycji

1. Lokalizacjai program zadania inwestycyjnego

Trasy planowanych wariantéw Przebudowy DK75 klasy GP na odc. Brzesko - Nowy Sacz, Odcinek | — I
Etap tacznika ,Brzeskiego” zlokalizowane sg na terenie wojewddztwa matopolskiego, na terenie miasta
Brzesko.
Poczatek projektowanego odcinka jest zlokalizowany w rejonie istniejgcego ronda na drodze DK 94, a
koniec na istniejgcej DK75 w rejonie Okocimia Dolnego. Trasa stanowi kontynuacje oddanego do
eksploatacji odcinka od wezta autostradowego Brzesko do istniejgcej DK94.
W ramach niniejszego zadania inwestycyjnego przewiduje sie budowe nowej dwujezdniowej drogi klasy
GP; dwie jezdnie po dwa pasy ruchu 2x3.50
W zakres rzeczowy opracowania wchodzi budowa:

- drogi klasy GP, dwujezdniowa

- przebudowa i budowa skrzyzowan z drogami przecinajgcymi budowang droge,

- budowa obiektow inzynierskich (wiadukty, estakady, mosty i przepusty),

- budowa drég dojazdowych (wewnetrznych) do obstugi przylegtego terenu,

- budowa urzgdzen ochrony srodowiska (ekrany akustyczne, zbiorniki podczyszczajgce wody, zieleh

ochronna),
- przebudowa i budowa urzgdzen infrastruktury technicznej.

2. Cel i zaktadany efekt zadania inwestycyjnego

Gtéwnym celem omawianego przedsiewziecia jest budowa nowej drogi dwujezdniowej o wysokich

paramentach technicznych odcigzajgcej istniejgcy cigg obecnej drogi krajowej DK94, DK75, w celu

usprawnienia ruchu, zwiekszenia bezpieczenstwa na analizowanym terenie oraz odcigzenie obszaréw

lezgcych przy trasie istniejgcych wiw drog.

Najwazniejszymi efektami tego przedsiewziecia bedzie:

- wyprowadzenie ruchu tranzytowego z wezta autostradowego Brzesko w kierunku potudniowej czesci
kraju (Nowy Sacz)

- zwiekszenie przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu na drodze, zmniejszenie wypadkowosci.

Opracowywane Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe (STES) jest wykonywane dla dwoch
wariantow trasowych. Celem opracowania jest wybor najkorzystniejszego pod wzgledem srodowiskowym,
ekonomicznym, uzytkowym i spotecznym wariantu przebiegu drogi fgcznikowej, uscislenie korytarza w
terenie, przygotowanie materiatow, ktére postuzg do przygotowania wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia oraz wybdr optymalnego wariantu
rozwigzan projektowych, przeznaczonego do dalszych faz opracowania.

3. Trasa zasadnicza — Wariant 1, 2

Projektowana inwestycja obejmuje budowe dwupoziomowego wezta drogowego na skrzyzowaniu istniejgcej
DK94 z planowanym tgcznikiem ,Brzeskim”, rejon istniejgcego ronda na DK 94. Przejscie tgcznika
.Brzeskiego” nad istniejgcym rondem, projektuje sie na estakadzie o przekroju jednojezdniowym, natomiast
odcinek drogi dwujezdniowej rozpoczyna sie po wigczeniu fgcznic projektowanego wezta do planowanej
drogi. Szczegdty rozwigzan przedstawione sg na planach sytuacyjnych dotgczonych do niniejszego opisu
Parametry projektowe przedstawiajg sie nastepujgco:

- Drogaklasy GP, jednojezdniowa na odcinku przekroczenia nad istniejgcym rondem na DK94
- Predkosc projektowa - 80 km/h, (70 km/h)

- Szerokos¢ jezdni - (2 x 3.50 m),

- Obustronne opaski 2x 0.50 m

- Szerokos¢ pasa ruchu - 3.50 m,

- Szerokos¢ pobocza ziemnego umocnionego —2.0 — 3.0 m.

- Drogaklasy GP, dwujezdniowa na odcinku od wezta drogowego do wigczenia do istn. DK75 w rejonie
Okocimia Dolnego.

- Predkosc projektowa - 80 km/h,(70 km/h)

- Szerokosc¢ jezdni - 2x (2 x 3.50 m),

- Pas dzielgcy 5.0m z opaskami 2x 0.5 m
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Droga S52 — P6mocna Obwodnica Krakowa

- Opaski zewnetrzne 2x 0.50 m

- Szerokos¢ pasa ruchu - 3.50 m,

- Szerokos¢ pobocza ziemnego umocnionego — 2.0 — 3.0 m.

Droga wyposazona bedzie w obiekty inzynierskie: wiadukty, estakady, mosty i przepusty, obiekty ochrony
srodowiska, wyposazenie drogi - bariery, ostony, znaki drogowe.

Droga bedzie posiadata odwodnienie na catej swojej dtugosci przy wykorzystaniu rowdéw drogowych i
kanalizacji deszczowej. Dostep do drogi bedzie sie odbywat poprzez projektowany dwupoziomowy wezet
drogowy w rejonie istn. DK94, skrzyzowanie typu rondo na wigczeniu do istn. DK75.

4. Opis trasy ,Wariantu 1" (zielony) km 2+500,00 — 5+604,27

Predkos¢ projektowa Vp = 80km/h (70 km/h), diugos¢ trasy 3.104 km.

Trasa , Wariantu 1” rozpoczyna sie na istniejgcym tgczniku w km 2+500 za istniejgcg estakadg, nastepnie
przechodzi projektowanym wiaduktem nad istniejgcym rondem na DK94. Po przekroczeniu ronda trasa
wchodzi w tereny uprawiane rolniczo wznoszgc sie w kierunku potudniowym, mijajgc po lewej stronie

w km 3+200 enklawe lasu. Dalej trasa zmierza na potudnie, mijajgc po lewej stronie w km 4+000 planowane
tereny osiedla mieszkaniowego Pomianowski Stok. Nastepnie przechodzi projektowanym wiaduktem nad
istniejgca ul. Pomianowskg w km 4+190. Po przekroczeniu ul. Pomianowskiej droga biegnie przez tereny
ogrodkow dziatkowych z pojedynczg zabudowg jednorodzinng i zmierza w kierunku DK75 przecinajac

w km 4+417 rzeke Uszwice oraz projektowang przeptawke w rejonie istniejgcego stopnia na Uszwicy.
Przekroczenie Uszwicy zostanie zrealizowane poprzez budowe mostu. Po przekroczeniu rzeki Uszwicy trasa
przechodzac przez pola uprawne zmierza do istniejgcej DK75 w rejonie istniejgcego boiska sportowego. Po
dotarciu trasy drogi do DK75, dalej trasa biegnie sladem drogi istniejgcej na dtugosci okoto 0.5 km. Trasa
Wariantu | konczy sie w km 5+604,27 w rejonie Okocimia Dolnego.

Trasa wariantu 1 wymaga wyburzen budynkéw mieszkalnych i gospodarczych. Budynki przeznaczone do
wyburzen zaznaczono na planie sytuacyjnym przekresleniem w kolorze r6zowym.

5. Opis trasy ,Wariant 2" (pomaranczowy) km 2+500,00 — 5+385,43

Predkos¢ projektowa Vp = 80km/h, (70 km/h), dtugosc trasy 2.885 km.

Trasa ,Wariantu 2" rozpoczyna sie na istniejacym taczniku w km 2+500 za istniejacg estakadg, nastepnie
przechodzi projektowanym wiaduktem nad istniejgcym rondem na DK94. Po przekroczeniu ronda trasa
wchodzi w tereny uprawiane rolniczo wznoszgc sie w kierunku potudniowym, mijajac po lewej stronie

w km 3+200 enklawe lasu. Dalej trasa zmierza na potudnie, mijajgc po lewej stronie w km 4+000 planowane
tereny osiedla mieszkaniowego Pomianowski Stok. Nastepnie przechodzi projektowanym wiaduktem nad
istniejacg ul. Pomianowska w km 4+145, zmieniajgc swoj przebieg zbliza sie w kierunku istniejgcej ulicy
Sadeckiej. Po przekroczeniu ul. Pomianowskiej droga biegnie przez tereny ogrodkéw dziatkowych z
pojedynczg zabudowa jednorodzinng i zmierza w kierunku potudniowym, zblizajgc sie w km 4+400 do
brzegow rzeki Uszwicy. Nastepnie trasa biegnie przez tereny rolne, mijajgc po prawej stronie zabudowe
jednorodzinna, zbliza sie do stawow hodowli ryb, aby na wysokosci pierwszego stawu skreci¢ w tereny lesne
nad brzegami rzeki Uszwicy. Rzeke Uszwice trasa przekracza w km 5+095, zmierzajgc do potgczenia z
istniejgca DK75 w km 5+385,43 w rejonie Okocimia Dolnego.

Trasa wariantu 2 wymaga wyburzen budynkéw mieszkalnych i gospodarczych. Budynki przeznaczone do
wyburzen zaznaczono na planie sytuacyjnym przekresleniem w kolorze rézowym.

6. Skrzyzowania — Wariant 1 (zielony)

Potaczenie projektowanego fgcznika Brzeskiego z istniejgcym uktadem komunikacyjnym zostanie
zrealizowane poprzez skrzyzowania dwupoziomowe i jednopoziomowe..
Lokalizacje ich przedstawiono ponizej:
1. Wezel drogowy na skrzyzowaniu tacznika z istniejgcg DK94, km 2+808.00
2. Skrzyzowanie typu rondo, na podtgczeniu projektowanej drogi z istniejgcg drogg krajowg DK 75, km
4+673.00

7. Skrzyzowania — Wariant 2 (pomaranczowy)

Potaczenie projektowanego fgcznika Brzeskiego z istniejgcym uktadem komunikacyjnym zostanie
zrealizowane poprzez skrzyzowania dwupoziomowe i jednopoziomowe..
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Lokalizacje ich przedstawiono ponizej:
1. Wezet drogowy na skrzyzowaniu tgcznika z istniejgcg DK94, km 2+808.00
2. Skrzyzowanie typu rondo, na podtgczeniu projektowanej drogi z istniejacg drogg krajowg DK 75, km
5+186.00

8. Urzadzenia ochrony srodowiska

8.1. Zabezpieczenia akustyczne

Zabezpieczenia  akustyczne zostang przewidziane dla terendw gdzie wystepuje ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu w tym dla terenéw zabudowy mieszkaniowej. Dopuszczalne poziomy hatasu przyjeto
w oparciu o rozporzgdzenie MS z dnia 14.06.2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku (Dz.U. nr 120, poz. 826) oraz zagospodarowanie otoczenia planowanej trasy. Budowa urzgdzen
ochronnych spowoduje obnizenie pozioméw hatasu komunikacyjnego w srodowisku.

Na planie sytuacyjnym w kolorze czerwonym na krawedzi pobocza drogi zaznaczono projektowane ekrany
akustyczne.

8.2. Kanalizacja deszczowa i urzadzenia podczyszczajgce
Wody opadowe z projektowanych wariantow trasy drogi tgcznikowej zostang przejete przez rowy drogowe i

kanalizacje deszczowa, nastepnie poprzez urzgdzenia podczyszczajgce odprowadzona zostanie do
istniejgcych odbiornikdw naturalnych — rzeka Uszwica. Lokalizacje zbiornikéw pokazano na planach
sytuacyjnych w kolorze pomaranczowym.

9. Zataczniki rysunkowe

e Orientacja: Skala 1: 10 000 — trasy Wariantu 1i 2rys. 1

Rysunki planu sytuacyjnego- Wariant 1

e Plan sytuacyjny: Skala 1: 2000 - Wariant 1; rys. 2.1 — ortofotomapa z ewidencjg

Rysunki planu sytuacyjnego- Wariant 2

e Plan sytuacyjny: Skala 1: 2000 - Wariant 2; rys. 2.2 — ortofotomapa z ewidencjg

10. Ankieta

Formularz ankiety

Ankiete prosze odesta¢ z dopiskiem "Ankieta dla tgcznika Brzeskiego”:

) na adres: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie,
ul. Mogilska 25, 31-542 Krakow ,
o lub pocztg elektroniczng na adres: waugustyn@gddkia.gov.pl, stanislaw.dobranowski@sweco.pl
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